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Viktiga slutsatser

| denna utredning har det undersokts vilka konsekvenser transporterna
med tunga fordon kopplat till den planerade verksamheten medfor l&angs
bade Saltsjobadsvagen och Saltsjobadsleden. Nedan de mest betydande
slutsatserna:

1. Etableringsfasen innebar att trafikering sker via Saltsjobadsvégen i
vantan pa att ramper och cirkulationsplats byggs. Byggnationerna
inklusive planeringsprocesser kommer under inga omstéandigheter
kunna genomféras pa 3 manader, utan kommer att ta betydligt
langre tid, se olika scenarion under punkt 3 nedan.

2. Trafikeringen via Saltsjobadsvagen (etableringsfas) medfor en
forsamrad trafiksakerhet for alla trafikanter pa strackan. Detta &ar en
forsamring fran ett lage dar trafiksakerhet redan har brister till foljd
av att manga trafikslag blandas pa en smal och kurvig vag utan
separat cykelbana, med dalig sikt och omkdrningar; olycksrisken
Okar generellt, men framst fér cyklister samt fér barn och unga som
besotker ridverksamheterna i narheten av anlaggningens infart.

3. Trafikering via Saltsjobadsleden (driftsfas) beddéms inte vara
genomforbart som en tillfallig l6sning sdsom Skanska beskriver det.

a. Skanskas forslag pa cirkulationsplats haller alltfor lag
standard och medfor valtningsrisk for lastbilar. Den
forsamrar ocksa framkomligheten for gdende och cyklister,
vilket gar emot vad kommunen har som mal vid en
ombyggnation.

b. Cirkulationsplatsen kan inte anses vara tillféallig om den ska
fungera under en tiodrsperiod (Skanskas anstkan) och det
inte heller finns nagon prognos for om och nar kommunen
sjalv planerar en ombyggnation. Detta innebéar att en
permanent losning kravs fran borjan.

c. Enpermanent [6sning kan krava detaljplaneandringar och
har darmed en langre plan- och byggprocess som tar mellan
fyra och sex ar att genomfora, troligen langre.
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Bestéllare: Saltsjo-Duvnés Fastighetségareforening Slutrapport
3(23)



TYRENS

Innehallsférteckning

1 Inledning, bakgrund oCh SYfte ........cccccuuiiiiiiiiiiiiiiis 5
2 Objektets lage och trafikala forutsattningar ........ccccceeeveeeevieeennnns 6
3 Planmassiga fOrutSattningar.........cccccoeeeeeeee e 7
4 Tillfallig I6sning via Saltsjobadsvagen .......ccccccccvivviiiieiinnennnen. 11
4.1 SKANSKAS TOrSIAQ. ... . eeeeieiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieieeiee ettt 11
4.2 Malpunkter langs med Saltsjobadsvagen.............cccccvevveeiieeiieesneene 11
4.3 TrafikSituatioNEN IdAQG ... ...eveeeiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieee ettt 13
4.3.1 Observationer PA PlatS.........cccccvvevieiieeiiie e 13
4.3.2 BUSSHAfIK....ccc e 13
4.3.3 Forutsattningar for gang- och cykeltrafik ..............ccccoeveeivieennnen, 14
4.3.4 CykeImAtNINGAr..........ccovviiiiiiiiiiieeee 16
4.4 KonsekvensbesKIVNING ........uuuviiiiiiiiiiiiiiiiiiieiiieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 19
4.4.1 Risk for langvarig trafikering av Saltsjobadsvagen .................... 19
4.4.2 Forsamrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter .................. 19
4.4.3 Negativ paverkan pa narliggande verksamheter ...................... 20
5 Langsiktig 16sning pa Saltsjobadsleden..........cc.cccceeevevveeenneen. 22
5.1 SKaNSKAS fOrSIag......uuuueiiiieiiiiiiicie e 22
5.2 Nuldge Saltsjobadsleden ..........cccooiiiiiiiiiiiiii e 22
5.3 Konsekvensheskrivning ..........coieiiiiiiiiiii e 23
5.3.1 Cirkulationsplats med 1&g standard ...........c....ccocveevvveeeiiieeeennennn 23
5.3.2 Omvag och hogre konfliktrisk for gdng och cykel ...................... 23
5.3.3 Negativ paverkan pa narliggande verksamheter ...................... 23
5.3.4 Mangden transporter och fordonsrorelser .............ccccceveeeeeeeene. 23
Uppdrag: 343815 Trafikutlatande Saltsj6-Duvnas 2024-06-25
Bestéllare: Saltsjo-Duvnés Fastighetségareforening Slutrapport

4(23)



TYRENS

1 Inledning, bakgrund och syfte

Pa uppdrag av Saltsjo-Duvnas Fastighetsagarforening har Tyréns granskat
anmalan och yttranden avseende anlaggning av verksamhet for att ta emot,
lagra och krossa bergmaterial pa fastigheten Erstavik 25:1 genom Skanska
Industrial Solutions AB. Skanska Industrial Solutions AB beskriver i sin
anmalan och kompletterande handlingar en trafikldsning som under ett kort
forsta skede innebar trafikering pa Saltsjobadsvagen och i ett senare
(betydligt langre) skede en trafikering pa Saltsjobadsleden, vilket aven
inbegriper byggande av ramper och en cirkulationsplats.

Foljande dokument ingar i granskningen:

e Anmalan 2018-09-26, Skanska Industrial Solutions AB

e Skrivelse fran sakagare och andra berdrda 2019-02

e Komplettering 2019-01-14, Skanska Industrial Solutions AB

e Bemotande av inkomna synpunkter 2019-04-01, Skanska Industrial
Solutions AB

e Miljonamndens forbudsbeslut, 2019-04-10

e Yttrande 6ver inkomna handlingar 2019-12-06, Skanska Industrial
Solutions AB

Denna trafikutredning avser Skanskas planerade verksamhet fér stenkross
pa fastigheten Erstavik 25:1. Syftet ar granska trafikldsningarna som
foreslas i samband med anlaggning och drift av verksamheten. Rapporten
syftar till att redovisa en férdjupad granskning av Skanskas foreslagna
trafiklosningar med konsekvensbedomning av paverkan pa cykeltrafik,
oskyddade trafikanter och trafiksdkerhet, buller samt narliggande befintliga
detaljplaner. Granskningen ar gjord bade for en tillfallig 16sning och for en
mer langsiktig l16sning enligt Skanskas forslag.
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2 Objektets lage och trafikala forutsattningar

Omradet for den planerade stenkrossen ar belaget i Nacka kommun i
Stockholms lan.

Figur 1 Skanskas planerade omrade for anlaggning a stnkross. '

Saltsjo-Duvnas med omnejd nas via Saltsjobadsleden som 6vergripande
lank mellan Fisksatra och Stockholm. Saltsjébadsleden ar en motorvag
under kommunalt vaghallaransvar med hastighetsgrans 90 km/h.
Saltsjobadsvéagen ar en mindre huvudgata mellan samma punkter med
hastighetsgrans 40 km/h. | héjd med Drevinge gard och vid forskolan
Krabban rader 30 km/h.

Saltsjobadsvéagen ar en rekommenderad bilvag for cykeltrafik, dock med
mestadels mindre god trafiksédkerhetsklass (kalla Trafikverkets nationella
vagdatabas, NVDB). Vagen ar aven klassad med BK1, vilket innebar att
den har en barighet som medger trafikering med tunga fordon. Langs
vagen gar ett regionalt cykelstrdk som kopplar samman Saltsjobaden med
den regionala cykelleden langs med Varmdoéleden (kélla Nacka kommuns
webbkarta).

Platsen for stenkrossen, med anslutande vagnat, omges av villaomraden,
Nackareservatet med gronomrade, Osterviks station, tva ridanlaggningar
(Compass och Drevinge gard) och en forskola (Krabbans forskola). |
anslutning till den planerade strackningen finns aven en kretsloppscentral
samt Akademiska skolan.
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3 Planmassiga forutsattningar

Enligt Skanska Industrial Solutions AB planeras att Saltsjobadsvagen
trafikeras under en mycket kort tid pa tva till tre manader. Under denna tid
ska verksamhetsomradet goras i ordning samt ramper och en tillfallig
cirkulationsplats byggas. Platsen dar Skanska foreslar att anlagga en
cirkulationsplats utgor infarten till Fisksatra fran Saltsjobadsleden och
beskrivs som en viktig plats i detaljplaneprogram for Fisksatra®. Enligt
programmet upplevs infarten som rdrig och trafiksepareringen fungerar inte
som den var tankt. Platsen har ocksa utpekats som viktigt for invanarna i
"Fisksatradialogen”. | en trafikutredning? som Nacka kommun har
genomfort for infarten foreslas anlaggandet av en cirkulationsplats med
gang- och cykelvagar.

Enligt Skanska ar kommunens planer pa att genomféra ombyggnationen till
en cirkulationsplats inte aktuella.

Temporar cirkulationsplats

Skanskas planer pa att bygga en cirkulationsplats presenterades enligt
tillganglig dokumentation mer an ett ar efter den initiala ansokan.
Foreslagen tidsplan for etableringsfasen har inte uppdaterats i samband
med att planerna pa cirkulationsplatsen tillkom som ett arbetsmoment som
tar betydligt langre tid &n de angivna tre manaderna.

Anlaggningen av en temporéar cirkulationsplats bor, som Skanska skriver,
rent principiellt kunna hanteras med enbart en trafikanordningsplan. Men
aven i ett sddant fall racker det inte med tre manader. Byggnationen méaste
foregas av vissa arbeten; bland annat projektering inklusive
markundersokningar bedoms ta ett halvt till ett ar. Byggfasen bedoms ta
cirka ett till ett och ett halvt &r — mycket beroende pa tekniska
forutsattningar och pa ambitionsnivan pa anlaggningen.

Skanska ansoker om tillstdnd att bedriva verksamhet under en tioarsperiod.
Det maste ifragasattas att en trafikapparat som ska nyttjas under tio ar kan
anses som en temporar l6sning. Med tanke pa att det inte ar kant nar
kommunen planerar att bygga en permanent I6sning, kan varaktigheten for
Skanskas I6shing inte tidsbestammas och kan aven av den anledningen
inte kallas for tillfallig. Aven om kommunen godkanner principiellt att
I6sningen kallas for temporar sa ar det upp till kommunen som vaghallare
att besluta ombyggnationen av trafikanlaggningen. Med tanke pa den
anstrdngda situationen som har beskrivits i detaljplaneprogrammet for

1 Antagen april 2013
2 Trafikutredning Fisksatra Entré, Sweco Infrastructure, 2011-12-16
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Fisksatra kan det forvantas att kommunen stéller hoga krav pa
trafiksakerhet for alla trafikanter och en l6sning som accepteras av
invanarna. Detta staller hogre krav @n den foreslagna losningen som i sa
fall behover byggas som en permanent I6sning fran borjan.

Permanent I6sning

Om det & kommunens beddmning att en tillfallig [dsning inte kan godtas
och att en langsiktigt fungerande, permanent trafikldsning behtver byggas
kravs det troligen en detaljplaneandring. For att fa en realistisk bild dver
tidsatgangen for planeringen och byggnationen av cirkulationsplatsen har
det darfor kartlagts vilka detaljplaner som galler pa platsen och om det kan
kravas detaljplaneandringar fér anlaggandet av bland annat
cirkulationsplatsen. En sadan andring gar inte att genomfora pa nagra fa
manader utan tar manga ar att astadkomma, som beskrivs nedan.

561

Ej planlagt mark

S62

Figur 2 Bertrda aldre stadsplaner S228, S57, S61 och S62.

Den foreslagna cirkulationsplatsen berdr fyra gamla stadsplaner, se Figur
2. Den vastra delen, det vill saga motorvagen och dess pa- och
avfartsramper samt infarten vaster ifran korsningen/cirkulationsplatsen
ligger pa icke planlagd mark. Korsningsomradet omfattas av stadsplan 57
fran 1966 och stadsplan 61 fran 1969. | bada dessa har marken
anvandning allmant andamal, delvis Gata och delvis Park. Huruvida en ny
detaljplan kravs for att bygga cirkulationsplatsen handlar till stor del om hur
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valvilligt kommunen tolkar de gamla planerna. Eftersom korféaltens
placering inte stammer helt 6verens med foreslagen trafiklésning skulle en
tolkning kunna vara att den ar planstridig och att en ny detaljplan maste tas
fram. Samtidigt tolkas dessa aldre planer ofta relativt generost. DA syftet ar
en fungerande trafiklosning kan utformningen spela en underordnad roll.
Omradena narmast befintlig trafiklosning anges i planerna som Park.

Det har inte varit mdjligt att endast med Skanskas ritning som referens
kunna faststélla om eventuella plankrav har beaktats av Skanskas
projektorer.
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OMRADESBETECKNINGAR
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Figur 5 Stadsplan 57

Om det uppstar intrdng pa omkringliggande fastigheter pa grund av
cirkulationsplatsen kommer det krévas fastighetsreglering som i sin tur kan
krava detaljplan.

Som visats ovan ar det osékert om ny detaljplan kravs for
cirkulationsplatsen. Om inga detaljplaneandringar krdvs kommer processen
anda ta minst mellan ett och tva ar, sdsom beskrivet for den temporara
I6sningen ovan.

Om en planandring kravs kommer nedan beskrivha steg behova foljas for
att planera, projektera och bygga en permanent cirkulationsplats.

Inledningsvis behdver Skanska ansdka om planbesked och kan rakna med
svar inom nagra manader. Det kan forvantas bli ett positivt beslut om att en
detaljplan ska tas fram da kommunen inte har ndgra argument att saga ne;j
till framtagning av en detaljplan. Planen skulle dock vara lagt prioriterad da
kommunen i dagslaget har valdigt manga planer som star pa tur. Darfor
beddms det ta flera ar innan planarbetet ens paborjas. Nar arbetet val ar
igang tar en enkel detaljplan minst tva till tre ar fran start till antagande.
Troligen kommer planen éverklagas och om den anda slapps fram av
domstolen sa tar det ytterligare ett ar innan den kan vinna laga kraft.
Projektering inklusive markundersokningar beddms ta ett halvt till ett ar.
Sjalva byggfasen bedoms ta cirka ett till ett och ett halvt ar.

Sammantaget bedoms processen ta mellan fyra till sex ar, och langre om
forslaget 6verklagas. Den av Skanska angivna tidsperioden pa tre manader
som den tillfalliga I6sningen ska galla &r darmed inte mdjligt att realisera.
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4 Tillfallig 16sning via Saltsj6badsvagen

4.1 Skanskas forslag

Den tillfalliga lI6sningen innebér att de tunga transporterna fardas langs
Saltsjobadsleden och svanger av mot Fidravagen for att sedan kéra via
Saltsjobadsvagen mot infartsvagen till stenkrossen. De tunga transporterna
kor sedan ut samma vag som de korde in. Den beddmda trafikvolymen
omfattar 21 tunga fordon per dag (42 fordonsrorelser). Korstracka enkel
vag pa det lokala vagnatet uppgar till ca 1,4 km.

Figur 6 Skanskas planerade kérvag for tung trafik vid tillféllig 16sning.

4.2 Malpunkter langs med Saltsjobadsvagen

Utover forskolan Krabban, Sportryttarklubben Compass samt Drevinge
Gard, som namns i Skanskas material, har utredningen identifierat
ytterligare verksamheter/malpunkter som kan komma att paverkas negativt
av de planerade transporterna.

Akademiska skolan
Boende i Fiskhdjden
Forskolan Krabban

Station Ostervik

Ridskolan Stall Compass
Drevinge gard

Osterviks kretsloppscentral

NoO~wNE
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Ridanlaggning

Busshallplats

Forskola/Skola

Kretsloppscentral

Gang- och cykel-
bana i blandtrafik

Parallell gdng- och
cykelbana

P SRR . i
Figur 7 Oversiktbild 6ver aktuellt omrade med méalpunkter.

Forskolan Krabban

Forskolan Krabban ligger i anslutning till Fiskarhojdens radhusomrade och
langs med Saltsjobadsvagen. Krabbans forskola bestar av 4 avdelningar,
varav tva med 1-3 ar, en med barn 3-4 ar och en med barn 3,5-5 ar. Det
erbjuds barnomsorg mellan klocka 6:30 och 18:00 (kalla Nacka kommuns
webbsida).

Drevinge gard och Ridskolan Compass Sportryttarklubb

Infarten till krossverksamheten ligger vid samma punkt respektive i
narheten av infarten/ingangen till Drevinge gard och Compassens omrade
se Figur 8.

Teckenforklaring

Tillfart till Ridskolan Compass s
Trafik till och fran anldggning s
Genomfartstrafik el

. : ¥ \
Figur 8 Plats dér flera trafikslag méts (rod ring) och dér det ar viktigt med
trafiksakerhetshojande atgarder. Drevinge gard markerat med rott platsmarke.

Drevinge ar en hastgard som ligger intill Saltsjébadsvagen (se rod
markering i Figur 9). Enligt webbsidan erbjuder garden stallplats, bete,

Uppdrag: 343815 Trafikutlatande Saltsjé-Duvnas 2024-06-25
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traningar och kurser i hoppning, dressyr och terrdng och mycket andra
aktiviteter for vuxna och ungdomar. Det finns 16 hastar pa garden uppdelat
pa 4 stall. Runt garden ligger hagar for hastarna och mindre ridbana. Pa
andra sidan Saltsjobadsvagen har finns en nybyggd belyst ridbana och ett
nybyggt ridhus. | direkt anslutning till dessa ligger stora sommarbeteshagar.
I narheten beteshagarna finns aven terranghinder som mojliggor for mer
faltmassig hoppning. Information har hamtats fran verksamhetens
webbsida.

Ridskolan Compass Sportryttarklubb har sin anlaggning séder om
Saltsjobadsleden, se Figur 9. Verksamheten vander sig i huvudsak barn
och unga mellan 8 och 20 ar, men verksamheten ar bred med allt fran
nybdrjare till tavlingsryttare. Till verksamheten hor stall med 34 boxar,
ridhus och utebana. Under varterminen fanns lektionsgrupper varje dag i
veckan, pa vardagar fran cirka klockan 16 och framat och pa helger mellan
klockan 13:30 och 15:00/15:30. Information har hamtats fran
verksamhetens webbsida.

4.3 Trafiksituationen idag

4.3.1 Observationer pa plats

Vid platsbesdket den 10 och 11 juni 2024 mellan klockan 7:30 och 8:30,
dar Saltsjobadsvagen och dess trafik studerades, konstaterades att vagen
ar smal, kurvig och har dalig sikt vid flera punkter. Ett relativt hogt flode av
bade bilar, tung trafik och cyklister som ska samsas om samma yta gjorde
att ett flertal trafikfarliga situationer uppstod, framférallt vid kurvan i héjd
med Drevinge gard. Bade busstrafik och tung trafik inkraktar pa motsatt
korfalt for att ha mdjlighet att passera kurvor, detta samtidigt som sikten ar
mycket begransad.

4.3.2 Busstrafik

Busslinje 25F som fungerar som erséattningstrafik under Saltsjobanans
upprustning trafikerar strackan cirka tva ganger per timme samt stannar vid
alla hallplatser péa strackan Fisksatra — Slussen. SL arbetar for att ateruppta
tagtrafiken pa Saltsjobanan, med mal att starta mellan Fisksatra och
Saltsjobaden/Solsidan under 2024. Troligen avslutas ersattningstrafiken
nar tagtrafiken ar aterupptagits.

Uppdrag: 343815 Trafikutlatande Saltsj6-Duvnas 2024-06-25
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4.3.3 Forutsattningar for gang- och cykeltrafik

Langs Saltsjobadsvagen loper ett regionalt cykelstrak som kopplar samman
Saltsjobaden med den regionala cykelleden langs med Varmddoleden.

Ridanlaggning
Busshillplats

Férskala/Skola

Kretsloppscentral

Gang- och cykel-
banai blandtrafik S

Parallell ging- och
cykelbana

Figur 9 Strackningen for den regionala cykelleden (gult).

Mellan avfarten fran Saltsjobadsleden mot Fidravagen och infartsvagen
fran Saltsjobadsvagen mot laget for planerad stenkross finns nagra kortare
strackor med gang- och cykelbana. Langs Fidravagen finns en separerad
gang- och cykelbana, dar cykling sker i bada riktningar, som tar slut vid
svangen mot Saltsjébadsvagen. Mellan férskolan Krabban och infarten till
Ostervik station finns en icke separerad gang- och cykelbana som loper
parallellt med Saltsjobadsvagen. Pa dessa cykelbanor kan cyklister fardas
skyddade fran motorfordonstrafiken langs Fidravagen och
Saltsjobadsvéagen. Langs storre delen av Saltsjobadsvagen fram till infarten
mot den planerade stenkrossen sker dock cykling i blandtrafik och cyklister
delar kérbanan med bilar, mopeder och tunga fordon.

Mellan Osterviks station och Drevinge gard har pa nagra kortare avsnitt
anlagts separata gangstigar i tra. Dessa ger bitvis 6kad trafiksakerhet for
gadende, men de ar inte lampliga for cykling, se Figur 10. Trastigen kopplar
samman med en separat gangbana som loper pa en stracka pa cirka 200
meter langs sddra sidan av Saltsjobadsvagen och fram till Erstaviksvagen,
se Figur 11 och Figur 12. Det finns uppgifter om att kommunen lange har
haft ambitionen att 6ka trafiksakerheten for gaende och cyklister men att
det har varit mycket svart att hitta (plats for) atgarder som framjar cyklisters
trafiksakerhet. Uppgiftslamnaren menar ocksa att kommunen har
konstaterat att "mer gar inte att gora”.

Uppdrag: 343815 Trafikutlatande Saltsjé-Duvnas 2024-06-25
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F'igur 12 Separat gangbana som ligger mellan Erstaviksvagen och gangbron i figur 11.
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4.3.4 Cykelmatningar

Da det saknas aktuella réakningar av cykeltrafik pa strackan har
cykelmatningar genomforts med cyklister som passerar korsningen
Saltsjobadsvagen/Erstaviksvagen. Rakningarna genomfordes vid tva olika
tillfallen i syfte att mata cykelflodet pa platsen samt observera Gvriga
trafikbeteenden.

Figur 13 Oversiktbild 6ver aktuellt omrade for cykelrdkning. R6d markering visar
utgangspunkt dar cykelrakningen skedde.

Som utgangspunkt for cykelrakningen valdes infarten till anlaggningen som
av olika anledningar ar en trafikfarlig plats, bland annat d& den tunga
trafiken moter gdende, cyklister och dven hastar, se Figur 8.
Cykelrakningarna dgde rum bade mandag den 10 juni och tisdag den 11
juni 2024 mellan klockan 07.30 och 08.30. Vadret var torr bada dagarna
och tisdagen nagot soligare och varmare vader &n mandagen. P&
mandagen mattes det 53 cyklister och pa tisdagen 85.

Utover antal cyklister noterades aven vilka aldersgrupper, utifran
kategorierna barn, ungdom, arbetsfor vuxen, pensionar. Resultaten fran
cykelrakningarna redovisas nedan. Resultatet tyder pa att den inventerade
cykeltrafiken omfattade i forsta hand arbetspendlande vuxna, dock inga
barn/ungdomar. Det har inte undersokts vidare om barn och ungdomar
cyklar pa strackan vid andra tider pa dagen.
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Tabell 1. Cykelrdkning vid korsningen Saltsjdbadsvagen/Erstaviksvéagen.

10/6 kI.07.30-08.30 = = 51 2 53

11/6 kI.07.30-08.30 = = 82 3 85

Cykelrdkning 10 juni: Totalt passerade 53 cyklister varav 51 arbetsfora
vuxna och tva i pensionsalder. De allra flesta cyklade mot
Nacka/Stockholm, endast nagra fa mot Fisksatra. Det passerade cirka en
cyklist per minut mellan klockan 07.30-08.00. Efter klockan 08.00 minskade
flodet. Majoriteten cyklister cyklade med landsvagscykel eller elcykel och
var rustade med cykelklader- och skor, vilket indikerar att de skulle ta sig
en langre pendlingstracka. Under cykelrdkningen passerade flera tunga
fordon i form av traktorer och gravskopor.

Cykelrédkning 11 juni: Totalt passerade 85 cyklister varav 82 arbetsfora
vuxna och 3 personer i pensionarsalder. Likt rakningen den 10 juni cyklade
majoriteten i riktningen mot Nacka/Stockholm och farre mot Fisksatra, samt
var det hogst flode mellan klockan 07.30-08.00, darefter avtog det.
Busstrafiken gar under morgonen cirka tva ganger per timme langs
strackan, och bilar passerade cirka tva ganger per minut. Under
cykelrékningen passerade ett antal tunga fordon i form av lastbilar, traktorer
och gravskopor.

Jamfdrelsevarden och upprakning: Som referens har cykelmatningar i
tre andra punkter inom Nacka kommun sammanstéllts i figuren nedan.
Grafen visar for alla tre matpunkter att mandagar och tisdagar generellt ar
dagar med flest cyklister jamfort med resterande veckodagar. Pa tisdagar
brukar andelen cyklister genomgaende vara hogre an pd mandagar, vilket
aven det motsvarar resultaten fran den genomférda rakningen pa
Saltsjobadsvagen.
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Cykelmatningar vid utvalda punkter i Nacka

Figur 14 Jamforbara cykelmatningar i Nacka kommun. Kélla: Nacka kommun

De tre kurvorna i diagrammet har pa matdagarna (10/11 juni) lagre varden
an jamforbara varden i mitten/slutet av maj; vardena fran matdagarna
motsvarar cirka 60-70 procent av det hdgsta uppmatta vardet i mitten/slutet
av maj. Det ar hogst troligt att cykelandelen pa Saltsjobadsvagen foljer
samma monster, vilket skulle innebara att antalet cyklister pa
Saltsjobadsvagen uppgick i mitten/slutet pa maj mellan klockan 7:30 och
8:30 till cirka 75 p& mandag och 120 pa tisdag, det vill saga upp till 2 per
minut och darmed en standig narvaro av cyklister under den uppméatta
timmen.

Observerat trafikantbeteende

Eftersom det saknas separerad cykelvag pa strackan sker cykling i
blandtrafik. Det blev under cykelméatningarna tydligt att cyklister och dvrig
motorfordonstrafik maste samsas om en smal korbaneyta, framfor allt i
kurvan i hojd med Drevinge gard, vilket ledde till trafikfarliga situationer for
cyklister. Pa grund av den smala kurvan tvingas bussar och tung trafik
lagga sig i motsatt korfalt for att komma forbi kurvan, vilket blir en trafikfarlig
situation da sikten ar mycket bristande. Vid flera tillfallen skedde
omkorningar av cyklister i bade kurvan och vid korsningen
Saltsjobadsvagen/Erstaviksvagen av bade tunga fordon, bilar och
mopeder. Infor kurvan fran bada hall ar hastighetsregleringen 30 km/h, men
det var tydligt att inte alla motorfordon saktade in tillrackligt.

Vid ett av tillfallena for cykelrakning observerades att ryttare ledandes hast i
handen korsade Saltsjébadsvagen. De gick fran Erstaviksvagen och
korsade Saltsjobadsvéagen for att fortsatta norrut genom kurvan langs
Saltsjobadsvagen. Eftersom vagrenen ar smal tvingas ryttare och hast
delvis ut i kérbanan. Detta utgdr en trafikfara eftersom kurvan &@r smal och
har dalig sikt.
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4.4 Konsekvensbeskrivning

4.4.1 Risk for langvarig trafikering av Saltsjébadsvagen

| Skanskas underlag saknas en tydlig forklaring for varfér man véljer att
kora pa Saltsjobadsvagen under en period om det &nda planeras en
pakostad och langsiktig I6sning for Saltsjobadsleden, som ger battre
forutsattningar for de planerade transporterna. Det saknas ocksa en
beskrivning av hur etablerings- och driftsfas hanger ihop och vad som exakt
kravs for att transporterna kan flyttas dver till Saltsjobadsleden.

Det bedoms som omojligt att bygga cirkulation och ramper pa tva till tre
manader och konsekvensen blir att tung trafik kommer att kéra pa
Saltsjobadsvagen under en mycket langre period an vad som har angivits
av Skanska. | Skanskas underlag saknas en riskbedémning med
tillhérande atgardsforslag avseende ovantade handelser som kan forlanga
tiden under vilken transporterna behover fardas pa Saltsjobadsvagen.
Finns det ett scenario dar transporter behdver kéras pa bade
Saltsjobadsleden och Saltsjobadsvagen samtidigt? Kan det handa att
Skanska vill kéra 90 transporter, 180 fordonsrdrelser (som for den
permanenta ldsningen) dven pa Saltsjobadsvagen om planering och
byggnation drar ut pa tiden?

4.4.2 Forsamrad trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter

Pa Saltsjobadsvagen ar trafiksakerheten dalig redan idag, sarskilt dar in-
och utfarten till anlaggningen ligger, och vantas bli &nnu séamre nar den
tunga trafiken dkar.

Den tillfalliga I6sningen for transporter till och fran planerad stenkross
innebar enligt Skanskas uppskattning att tung trafik kommer trafikera
Saltsjobadsvagen med cirka 21 fordon per dag, upp till 42 fordonsrorelser.
Eftersom vagstrackan mellan Fidravagen och infarten till den planerade
stenkrossen ar kurvig med smala kdrbanor och begransad sikt vid flera
punkter, skulle en 6kad mangd tunga transporter langs strackan bidra till
forsamrad trafiksakerhet for cyklisterna i blandtrafik, fran ett redan
anstrangt lage. Cyklisterna skulle tvingas dela kérbana med de tunga
fordonen som tar upp storre utrymme av kdérbanan och skapar samre sikt,
vilket 6kar risken for kollision med cyklister. Tunga fordon ar stora och
skrymmande vilket ocksa skulle begransa sikten for évriga motorfordon
langs strackan, vilket skulle paverka trafiksakerheten langs strackan
negativt.
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Vid platsbestk observerades att lastbilar pa vag in till anlaggningen blir
stdende pa vagen i vantan pa utpasserande fordon, se aven Figur 12, vilket
aven forvantas vara fallet nar anlaggningens drift utdkas. Uppstallda
lastbilar leder till forsamrade siktférhallanden och risk for omkérning pa ett
smalt vagavsnitt med risk for kollisioner med andra fordon som foljd.

Forutsattningarna for barn att ga och cykla langs strackan skulle paverkas
signifikant. Fran den forsta januari 2020 antogs barnkonventionen som lag i
Sverige vilket betyder att barns intressen ska beaktas i
planeringsprocessen®. Nar barn cyklar i blandtrafik med tunga fordon
utsatts de for betydande risker. Placering och utformning av trafikmiljoer ar
avgorande for barns sakerhet, halsa och upplevelse. Genom att tillata en
utdkad méangd tunga fordon passera Saltsjobadsvagen begransas barnens
moijlighet att cykla langs strackan.

Om tidplanen pa tre manader for att ta fram den permanenta I6sningen inte
haller, kan den tillfalliga I6sningen bli aktuell under en langre tid. Detta
skulle paverka gaende och cyklisterna langs Saltsjobadsvagen negativt,
eftersom perioden med forsamrad trafiksakerhet langs strackan skulle
forlangas.

4.4.3 Negativ paverkan pa narliggande verksamheter

For alla ber6rda verksamheter i omradet innebar dkad tung trafik pa
strackan en forsdmrad trafiksdkerhet. For narliggande verksamheter
beddms den tillfalliga I6sningen resultera i ett antal konsekvenser.
Krabbans forskola och Drevinge gard som har verksamheter for barn och
ungdomar behover vara sakra pa att det sakerstélls att trafiksakerheten vid
dessa platser inte férsamras.

Drevinge gard

For verksamheten Drevinge gard bedoms paverkan framst ske vid passage
Over Saltsjobadsvagen nar ryttare, med eller utan hast, ska till och fran
verksamheten. ldag finns dar ingen sdker passage dver Saltsjobadsvagen i
hojd med Drevinge gard och Erstaviksvagen, varken i form av
overgangsstalle eller gangbana pa nagon sida. Detta innebar att ryttare
med hast och andra gaende behover vistas i blandtrafik for att kunna ta sig
till och fran Drevinge gard. Ett 6kat antal tunga fordon pa en redan smal
vag kommer darfoér innebéra en dkad sakerhetsrisk for dessa.

Krabban

3 (Boverket, 2020, Barnkonventionen i fysisk planering och stadsutveckling (2020:24)
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Forskolan Krabban, som ar belagen langre osterut pa Saltsjobadsvagen,
kommer paverkas nagot av den 6kade tungtrafiken. Krabbans férskola har
en egen parkering vilket innebar att stopp pa Saltsjobadsvagen inte ar
troligt vid hamtning/lamning, men det har inte kunnat verifieras inom ramen
for utredningen. Vid hamtning och lamning med cykel kommer
trafiksakerheten for bade vuxna och barn paverkas om cykling sker via
Fisksatra torg/Fidravagen och in pa Saltsjobadsvagen. Detta eftersom
cykling i denna del av vagen sker i blandtrafik. Vid 0kat antal tunga fordon
okar darfor risken for att trafikfarliga situationer uppstar. Krabbans forskola
gar att na via lokalgator i Fiskarhojdens villaomrade, dock innebar denna
vag en langre och krokigare fardstracka om cykling sker fran de sodra
delarna av Fisksatra.

Mellan Krabbans forskola och Osterviks busshallplats ligger en parallell
icke separerad gang- och cykelbana som kan nyttjas om forskolebarn
behover ta sig till och frdn busshallplatsen.

Vid busshallplatsen Osterviks station som &r belagen pa Saltsjobadsvagen
finns risk for kortare kobildning vid pa- och avstigning eftersom bussen
angor i kérbanan pa bada sidor av vagen. Det ar dven viktigt att notera att
dvergangsstallet i anslutning till hallplatsen kan hamna i dalig sikt om buss
angor samt att in- och utfart till Ostervik ligger i direkt anslutning. Denna
plats far en forsamrad trafiksakerhet om antalet tunga fordon okar.

Uppdrag: 343815 Trafikutlatande Saltsj6-Duvnas 2024-06-25
Bestéllare: Saltsjo-Duvnés Fastighetségareforening Slutrapport
21(23)



%t TYRENS

5 Langsiktig I6sning pa Saltsjobadsleden

5.1 Skanskas forslag

| den langsiktiga I6sningen (driftsfasen) ingar planer pa att bygga en
cirkulationsplats vid korsningen mellan Saltsjobadsvagen och Fidravagen,
samt tva anslutande ramper mellan stenkrossen och Saltsjobadsleden for
in- och utfart till/fran stenkrossen. De tunga transporterna ar vid denna
I6sning tankta att fardas langs Saltsjobadsleden, sedan svéanga runt i den
nya cirkulationsplatsen och kora tillbaka till Saltsjobadsleden for att sedan
anvanda ramperna fran Saltsjobadsleden till stenkrossen. Trafik som
lamnar anlaggningen kor vasterut ifrdn anlaggningen och atervander via en
ramp till Saltsjobadsvagen for fortsatt transport vasterut.

&

A
A 9

Figur 15 Skanskas planerade korvag for tung trafik vid ermanent I6sning.
Enligt Skanskas uppskattningar innebar den langsiktiga I6sningen att tung
trafik kommer att trafikera Saltsjobadsleden med cirka 75-90 fordon per
dygn genom cirkulationsplatsen och upp till 180 fordonsrorelser totalt pa
Saltsjobadsleden.

5.2 Nulage Saltsjobadsleden

Saltsjobadsvagen ar en motorled under kommunalt vaghallarskap.
Trafikflodena uppgick vid méatningar ar 2018 till cirka 15 500 fordon per
dygn (medeltrafik). Andelen tung trafik utgjorde cirka 7 procent.
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5.3 Konsekvensbeskrivning

5.3.1 Cirkulationsplats med lag standard

Enligt Skanska skisser for cirkulationen har den en ytterdiameter pa cirka
37 meter vilket &r ett minimalt matt, dock godtagbart. Den medfor lag
framkomlighet for langa och tunga fordon samt kan aven medféra risk att
fordon vélter.

5.3.2 Omvég och hogre konfliktrisk fér gang och cykel

Den planerade cirkulationsplatsen i korsningen trafikplats Fisksétra och
Fisksatravagen medfor en omvag for gang- och cykeltrafiken. Det &r
sarskilt kannbart for det regionala cykelstraket. Av- och pafartsramperna
korsar regional cykelbana och varje transport kommer att korsa cykelbanan
tva ganger vilket medfor utokad konfliktrisk.

5.3.3 Negativ paverkan pa narliggande verksamheter

Den verksamhet som kan komma att paverkas mest av den permanenta
I6sningen ar Akademiska skolan som ligger i ndra anslutning till den
planerade cirkulationen vid Saltsjobadsleden och Fidravagen. Cirkulationen
innebar att den tunga trafiken kommer fran Saltsjobadsleden och vander i
cirkulationen for att darefter fortsatta ut pA samma vag. Detta innebar att
den o6kade trafikmangden kan minska trafiksakerheten pa platsen. Det ar
darfor av stor vikt att sakerstalla en trygg passage for cyklister och gaende i
cirkulationen.

5.3.4 Mangden transporter och fordonsrorelser

| ansO6kan har antalet trafikrorelser angivits utifran en ideal situation dar
samtliga transporter av bergmassor utférs med fullastade lastbilar med
slap. Det kan dock antas att en del av fordonen som trafikerar
anlaggningen kors utan slap och inte fullastade vilket innebar att det ar
troligt att det blir fler fordonsrérelser under en dag for att kunna hantera den
forvantade dagliga mangden av massor.
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