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Mal nr M 3176-24. Overklagan avseende kross och upplag av
bergmassor vid Gungviken inom fastigheten Erstavik 25:1 i
Nacka kommun

Svar avseende stycke Trafik och Transport pa Svea HR M3176-
24 Aktbil. Svarsskrift fran Skanska Indus., daterat 2024-11-29
Tyréns Sverige AB

Christine Schnabel, Sverker Hanson, 2025-02-03

1. Vinoterar att Skanska inte bemoter slutsatsen i Tyréns
trafikutredning (PM Utlatande avseende trafiklosningar for
stenkross pa Erstavik 25:1, 2024-06-25) att plan- och
byggprocesserna forvantas ta mycket langre tid &n angivet i
Skanskas ansdkan. Planeringsprocesserna avseende de planerade
trafikatgarderna kraver samarbeten med, och godkannanden av,
kommunen, samt maste folja gangse planeringspraktik.
Processerna kan darfor komma att stréacka sig 6ver manga ar,
sarskilt med tanke pa att kommunen ar negativt installd till den
planerade verksamheten. Vidare skriver Skanska under punkt 5.14
att man endast avser anvanda Saltsjobadsvagen under en
begréansad tid, vilket férmedlar bilden av att det skulle réra sig om
nagra fa manader. Detta star i stark kontrast mot punkt 5.15 dar det
poangteras att det kommer att ta l1ang tid att iordningstalla ytorna
for entreprenadbergshanteringen under vilken projektering och
byggnation av en mer lamplig trafikldsning kan ske. Vi efterfragar
en tidplan dar tidsatgang for olika moment tydliggors for att 6ka
forstaelsen for de planerade arbeten och hur de forhaller sig till
varandra.

2. Vinoterar att det saknas ett bemoétande av Trafikutredningens
resultat som visar pa att cirkulationsplatsens utformning ar bristfallig
ur trafikséakerhetssynpunkt. D& en permanent ldsning kravs fran
borjan kommer detaljplaneandringar och en langre plan- och
byggprocess kravas (mellan 4 - 6 ar). Vi saknar Skanskas
beddmning av dessa férutsattningar.

3. Skanska avfardar de hdga riskerna for trafiksdkerhet for framst
cyklister for den tillfalliga 16sningen med trafikering pa
Saltsjébadsvagen, punkt 5.13. Enligt Skanska har endast
vagstrackan mellan Ostervik station och Drevinge gard mindre
god trafiksdkerhetsklass. Detta &r korrekt, men som
Trafikutredningen har klargjort &r det just strackan mellan
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Ostervik station och infarten till stenkrossen / infarten till
ridanlaggningen Compass dar barn och unga gar mellan
kollektivtrafikstation respektive hallplatser och ridanlaggningarna,
samt cyklar l&ngs strackan.

Utredarna vill vara tydliga med att Trafikverkets
trafiksdkerhetsklassning inte ar tillracklig for att avgéra hur
trafiksaker strackan ar. Enligt Trafikverket! bygger Trafikverkets
trafiksakerhetsklassning for GCM? pa en modell som anvander sig
av en rad parametrar for att bedoma trafiksékerheten®. Den gor
darmed endast en schablonméassig bedémning utan hansyn till
specifika aspekter pa en plats eller stracka.

Trafiksakerhetsklassningen utgor en 6vergripande bedémning och
ar primart framtagen for att fungera som ett visuellt verktyg vid
Trafikverkets arbete med trafiksdkerhetsplanering och framst ur ett
statligt perspektiv dvs. dar staten ar vaghallare. De kommunala
cykelbanorna ar inkluderade for att illustrera cykling genom
kommunen. Det kommunala gatunétet ar inte klassat pga. att sjalva
modellen ar utformad for att ge en heltackande bild av cykling pa
landsbygd.*

Det ar darfor inte tillrackligt att bedéma trafiksékerheten endast
utifrén Trafikverkets klassning. En okular besiktning pa plats har
gett betydande kunskap om de trafiksdkerhetsbrister och risker som
finns, vilket Trafikutredningen beskriver i bade bild och text. Det
betonas aterigen att det ar trafiksakerheten for cyklister som ar dalig
samtidigt som strackan anvands frekvent av cyklister.

4. Skanska skriver att det "utmed hela Saltsjébadsvagen fram till
infarten till verksamheten finns gang- och cykelbana alternativt
sarskilt anlagda banor i tra.” Detta ar felaktigt. Separat gang- och
cykelbana finns endast mellan forskolan Krabban och Ostervik
station. Fran stationen vasterut finns en separat gangbana langs
den sddra sidan av vagen fram till infarten till Ridskolan Compass.
Banan ar av varierande kvalitet och utgérs omvaxlande av
asfalterade ytor, grusade ytor och de namnda trabroarna.
Trabroarna ar mycket oattraktiva fér cykling av flera anledningar. De
ar mycket smala, vilket gor det otryggt att cykla och omgjligt att

! Informationsblad Natverksévergripande vagsakerhetsbedémning

2 GCM &r gang-, cykel- och mopedtrafik

3 Betydande parametrar ar: Separerad eller i blandtrafik; For blandtrafik: Vagbredd,
ADT (ArsmedelDygnsTrafik); Hastighetsgrans
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motas mellan gaende/cyklist och cyklist/cyklist, samt har en kurvig
utformning som &ar olamplig for cykling. Traunderlaget &r dessutom
halt vid regn och frost. Det har noterats pa plats att cykling i
praktiken sker i blandtrafik vilket 6kar konflikter med
motorfordonstrafiken och minskar cyklisters trafiksakerhet.

5. Skanska hanvisar till Komplettering daterad 14 april 2019 (Ratt
anvisning bor vara 14 januari 2019) avseende foreslagna
skyddsatgarder som exempelvis sankta hastigheter; de tankta
hastighetsgranserna anges inte. Da de skyltade hastigheterna
pa stracken redan ar sa laga som 30 km/h och 40 km/h
bedoms atgarden ha en liten effekt pa trafikséakerheten for
gaende och cyklister.

En annan skyddsatgard ar anlaggande av gangstig langs
Saltsjébadsvagen mellan Saltsjobanans station och Stall
Compass. Atgarden bedéms som éverflddig da det redan finns
separerad gangforbindelse langs hela den strackan. Daremot
saknas en trafiksaker cykelférbindelse. Da cyklisters
trafiksakerhet inte ndmns menar Skanska kanske att
gangstigen ska dven kunna anvéandas av cyklister. Atgarden
beskrivs dock inte tillrackligt detaljerat och det gar inte uttala
sig om dess kvalité eller effekter pa cyklister trafiksakerhet.
Som beskrivet i Tyréns trafikutredning finns det uppgifter om
att kommunen lange har haft ambitionen att 0&ka
trafiksakerheten for gadende och cyklister men att det har varit
mycket svart att hitta (plats for) atgarder som framjar cyklisters
trafiksakerhet. Uppgiftslamnaren menar ocksa att kommunen
har konstaterat att "mer gar inte att goéra”. Utredarna
ifrhgasatter darfor forslagets genomforbarhet.

Som tredje atgéard foreslas en gangtunnel till en géngstig. Aven
denna atgard beskrivs inte narmare och kan darfor inte
beddmas. Att bygga en tunnel &ar en valdigt omfattande atgéard.
For att den ska vara effektiv ar det viktigt att gangvagen leds
naturligt och bekvamt till och fran tunneln, vilket kan paverka
gangstigens strackning. Tunnlar kan upplevas som otrygga
och trygghetsaspekten behdver beaktas.

6. Som ytterligare skyddsatgard foreslar Skanska att prioritera
konstruktionen av den vastra pafartsrampen vilket skulle innebara
att inga returtransporter behover ga utmed Saltsjobadsvagen efter
det att rampen byggts.
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En tidigarelaggning av den vastra pafartsrampen bedéms principiellt
som positivt avseende den avlastning av Saltsjobadsvagen som
I6sningen innebér. | sammanhanget behdver dock lyftas
svarigheterna att 6ver huvud taget fa anlaggandet av ramperna
godkant av kommunen. Saltsjobadsleden ar en motorvag® med
kommunalt vaghallarskap, vilket ar ovanligt da det brukar vara
Trafikverket som ar vaghallare for motorvagar. Trafikverket skriver
pa sin webbsida® att det ar bara i undantagsfall som man ger
tillstand for nya utfarter till Europavagar, riksvagar och vissa storre
lansvagar. Dessa vagar ar ofta hart trafikerade med hdga krav pa
trafiksakerhet och framkomlighet, som kan vara svart att uppfylla
om det finns utfarter. Det &r sannolikt att Nacka kommun resonerar
pa liknande vis varfor det kan vara mycket svart att fa ett
godkannande for nya pa- och avfarter for stenkrossverksamheten.
Detta sarskilt med tanke pa att kommunen sedan tidigare har sagt
nej till verksamheten.

Oavsett om en av ramperna prioriteras bedéms det som narmast
omgijligt att bygga ramper pa kort tid och tidsvinsten av att
fardigstalla en av ramperna tidigare an den andra ar troligen
begransad i sammanhanget. Byggnationen maste oavsett féregas
av bland annat projektering och markundersékningar (geoteknik och
vatten), samt, beroende pa kommunens krav, aven en
trafikutredning som visar pa analyser av hur den nya anslutningen
paverkar trafikflodet, trafiksakerheten och eventuell paverkan pa
kollektivtrafik. Ytterligare moment som behdver hanteras ar
marklovsansdkan och dess handlaggning varefter tekniskt samrad
kan hallas och startbesked slutligen kan ges. Tiden for
undersokning, planering och projektering, samt lovhandlaggning
bedoms ta minst ett halvt till ett ar. Forst darefter kan byggnationen
paborjas. Byggfasen bedoms ta minst ett r, men kan variera
beroende pa tekniska forutsattningar och pa ambitionsnivan pa
anlaggningen.

Sammantaget innebar detta att Saltsjdbadsvagen, med de
uppenbara sakerhetsbristerna for gang- och cykeltrafik, skulle
anvandas anda till dess att en ny trafiklosning var pa plats.
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